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1 Aufgabenstellung

(1) In der Stadt Burgdorf ist im Ortsteil Ehlershausen die Ausweisung
eines Wohngebietes im Bereich Ehlershauser Weg geplant.

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird
das zukunftige Verkehrsaufkommen fir die geplante Wohnnutzung
abgeschatzt (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, tageszeit-
liche Verteilung).

(3) Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ist zu prifen, ob die An-
bindung der bestehenden Strale Ehlershauser Weg an die Ramlin-
ger StralRe (RegionsstraBe K 117) eine ausreichende Leistungsfahigkeit
aufweist. Grundlage ist hierfir das Handbuch fur die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015).

(4) Fur die innere und auf3ere ErschlieBung des Gebietes sind fir die
verschiedenen Verkehrsarten (Kfz, Rad, Fur) Hinweise und Empfeh-
lungen zu erarbeiten. Hierbei ist auch zu prifen, ob der Ehlershauser
Weg in seinem Ausbauzustand die zusatzlichen Verkehre in und aus
dem Neubaugebiet aufnehmen kann (Fahrbahnbreite, Gehwege, Leistungs-
fahigkeit, Sicherheit).

(5) Fur die betroffenen StraRen werden grundsatzliche Aussagen zu
einer hdheren Larm- und Schadstoffbelastung durch die Neuverkehre
gegeben.

(6) Besonders zu bertcksichtigen ist die Sicherheit der Schulwege
(Ramlinger StraRe/ Ehlershauser Weg/ WaldstraRe): Schulkinder aus dem
Nachbarort Ramlingen und aus Ehlershausen die den Ehlershéuser
Weg und die Waldstraf3e zu Fufld oder mit dem Fahrrad als Schulweg
zur Waldschule nutzen.

(7) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie
der entsprechenden Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en
(RASt06) werden Hinweise zur Gestaltung der Straf3en sowie Einmiin-
dungen und Kreuzungen abgeleitet (u.a. Erfordernis von Linksabbiegestrei-
fen oder -hilfen, Querungshilfe fir FuRganger und Radfahrer).



Quellen u.a.:

¢ Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06), FGSV Kdéln, 2006

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
FGSV Kadln, 2006

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2018

e Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni 2014

e Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Ausgabe
2015, FGSV Kadln

Definitionen:

(8) Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Be-
griffe bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

e Pkw: Personenkraftwagen (bis 5 m, bis 2,8t)
o Lfw: Lieferwagen (>5m,>281)
e Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug >7m,>351
e Bus: Busse (>7m,>351)

(9) Der im Gutachten verwendete Begriff Schwerverkehrsanteil be-
zeichnet die fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten
Lastkraftwagen, Lastzige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle
Fahrzeuge >3,5t.




2 Vorhandene Situation

(10) Das geplante Wohngebiet befindet sich am sudwestlichen Rand
des Siedlungsbereiches von Ehlershausen am Ubergang zur Ort-
schaft Ramlingen (Abbildungen 1 und 2).

(11) Sudlich des Gebietes verlauft die RegionsstraRe K 117. Uber
diese sind in nérdlicher Richtung der Ortskern von Ehlershausen mit
Bahnhof und Einzelhandelsnutzungen sowie die B 3 (u.a. Richtung Cel-
le) zu erreichen. In sudlicher Richtung wird Uber die K 117/ K 121 die
Stadt Burgdorf sowie wiederum Uber die B 3 die Stadt Hannover er-
reicht.

(12) Nordlich des Baugebietes verlauft der Ehlershauser Weg mit ca.
5,5 m Breite und ohne Gehwege als landwirtschaftlicher Verbin-
dungsweg. Im Abschnitt zwischen der Anbindung an die WaldstralRe
und der Ramlinger StraRe verfligt der Ehlershauser Weg Uber eine
Breite von rund 5,0 m sowie einen separaten Gehweg.

(13) Uber die WaldstraRRe sind die nahe Waldschule sowie die dortige
Kindertagesstatte/ Kindergarten erreichbar. Die Waldstral3e verfugt
ebenfalls Uber einen separaten Gehweg. Die Fahrbahn ist aber in
Abschnitten deutlich schmaler als auf dem Ehlershauser Weg.

(14) Alle Wohnstralden/ Wohnwege (Ehlershéuser StraRe/ WaldstraRe) lie-
gen innerhalb einer Tempo-30-Zone. Entsprechend gilt die Vorfahrts-
regel Rechts-vor-Links. Der Radverkehr wird in Tempo-30-Zonen auf
der Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr mitgefihrt. Kinder bis 8 Jahren
missen allerdings auch als Fahrradfahrer den Gehweg nutzen, bis
10 Jahren dirfen Kinder den Gehweg mit dem Fahrrad befahren.
Erwachsene dirfen ihre Kinder dabei auf dem Gehweg begleiten.

(15) Die Ramlinger Stral3e hat die Funktion einer regionalen Verbin-
dungsstrafle. In H6he der Anbindung Ehlershduser Weg befinden
sich auf beiden StraRenseiten der Ramlinger Stral3e separate Geh-
wege. Auf der stdlichen Seite endet der Gehweg allerdings an der
sudlich einmindenden StraRe Schwarzenbergsfeld. Der Gehweg auf
der Nordseite ist flir den Radverkehr freigegeben. Auf der Sidseite
ist ein Schutzstreifen fiir den Radverkehr eingerichtet.

(16) Sudwestlich der Einmindung des Ehlershduser Weges kann die
Ramliner Straf3e mithilfe einer Bedarfssignalanlage gequert werden.

(17) Nordostlich der Einmindung befindet sich die nachstgelegene
Bushaltestelle.



(18) Zur Ermittlung aktueller Verkehrsdaten Wurden an den 3 |m Fol-
genden genannten Knoten- 0% L
punkten an Normalwerkta- { RS

gen im Zeitraum vom 15. bis K3 OK2
26.10.2018 in der Zeit von - o O 2
6.00 bis 10.00 Uhr und von w KA

15.00 bis 19.00 Uhr manuel-
le Verkehrszéhlungen durch-
gefuhrt:

e Ehlershauser Weg an die Ramlinger Stra3e (K 117),
e Ehlershauser Weg/ Waldstral3e,
e Ehlershauser Weg/ Imkers Gehege.

(19) Hierbei wurden alle Kfz sowie der Radverkehr nach Fahrtrich-
tung und Fahrzeugklasse in 15-Minuten-Intervallen erfasst. Die Hoch-
rechnung auf Tageswerte erfolgt mittels Erfahrungs- und Kennwerten
(umfangreiche Verkehrszahlungen an &hnlich strukturierten Straen) und géangi-
ger Faktoren.

(20) Auf der Ramliner Stral3e ergeben sich Verkehrsbelastungen von
rund 4.300 bis 4.800 Kfz/ Werktag. Die WohnstraRen (Ehlershauser
Weg im Abschnitt Ramliner StraRe — WaldstraRe und die WaldstraRe) werden
von rund 1.000 Kfz/ Werktag befahren. Auf dem Abschnitt des Eh-
lershduser Weges nérdlich des geplanten neuen Baugebietes liegen
die Verkehrsmengen bei rund 200 Kfz/ Werktag (Abbildung 3).

(21) Die Anteile des Schwerverkehrs sind im Wohngebiet nur gering
und liegen deutlich unter 1 %. Auf der Ramliner Stral3e ergibt sich ein
Schwerverkehrsanteil von unter 3 %.

(22) Im Radverkehr ergeben sich auf der Ramliner Straf3e rund 75
bis 80 Fahrradfahrende/ Werktag. Auf dem Ehlershduser Weg und
der Waldstraf3e wurden jeweils ca. 60 Fahrradfahrende/ Werktag ge-
zahlt.

(23) Im Tagesgang kdnnen bezlglich des Kfz-Verkehrs die tblichen
Stunden des Berufsverkehrs als Spitzenstunden identifiziert werden:

e 07.00 bis 08.00 Uhr mit ca. 8 % der Tagesbelastung,
e 16.30 bis 17.30 Uhr mit ca. 9 % der Tagesbelastung.

(24) Beziglich der Knotenstrome ist auffallig, dass an der Einmin-
dung des Ehlershauser Weges in die Ramliner Stral3e deutlich mehr
Fahrten von/ nach Stidwesten (Burgdorf/ Hannover) als nach Nordosten
(Enlershausen/ Celle) erfolgen (Abbildung 4).

(25) An der Einmindung Ehlershduser Weg/ Waldstral3e ergibt sich
eine starke Beziehung Ramliner StralRe — Waldschule und dahinter-
liegendes Wohngebiet. Am Knotenpunkt Ehlershduser Weg/ Imkers
Gehege verlauft die Hauptroute von Sud nach Ost und umgekehrt.
Einige Fahrten ergeben sich aber auch mit Bezug zum nordlichen
Arm Imkers Gehege (u.a. Golfanlage).
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3 Verkehrsprognose 2030/ 35
3.1 Allgemeine Entwicklungen

(26) Exakte Bevolkerungs- oder Verkehrsprognosen liegen fur Eh-
lershausen und/ oder die Ramlinger Stral3e als regionale Verbindung
nicht vor.

(27) In alteren Bevolkerungsprognosen wird von sinkenden, stagnie-

renden oder leicht steigenden Einwohnerzahlen ausgegangen (Nie-
dersachsisches Institut wir Wirtschaftsforschung NIW, Regionalmonitoring Nieder-
sachsen des Landesamtes fiir Statistik Niedersachsen, Wegweiser Kommune der

Bertelsmannstiftung). Dabei sind aber teilweise nur Prognosewerte fir
groRere Raumeinheiten angegeben (Region Hannover, Stadt Burgdorf).

(28) Fur den Untersuchungsraum wird vereinfacht davon ausgegan-
gen werden, dass gezahlten die Verkehrsmengen bis zum Progno-
sehorizont 2030/ 35 nicht mehr ansteigen, aber auch nicht signifikant
sinken.

(29) Hierzu addiert sich die spezielle Entwicklung durch das geplante
Wohngebiet ,Ehlershauser Weg*“.



3.2 Spezielle Entwicklungen
durch das geplante Wohngebiet ,,Ehlershauser Weg*“

(30) Im geplanten Wohngebiet sind ca. 90 Wohneinheiten geplant.
Vorgesehen sind Einfamilienhduser, kleinere Mehrfamilienhauser (2-
geschossig) sowie Bungalowhauser.

(31) Die Abschatzung des Verkehrssaufkommens erfolgt nach dem
Verfahren nach Bosserhoff. Zundchst ist relevant, von wie vielen
Einwohnern pro Wohneinheit auszugehen ist. Der grof3te Teil des
Gebietes ist mit lockerer Bebauung vorgesehen. Es ist mit ca. 3,5
Einwohnern je Wohneinheit zu rechnen.

(32) Die Anzahl der Wege je Einwohner ist ebenfalls ein zu definie-
render variabler Wert. Die Wegehaufigkeit wird definiert fir montags
bis freitags und bezogen auf alle Einwohner ab 0 Jahren. In den Wer-
ten sind Abschlage fur Abwesenheit von der Wohnung (Krankheit, Ur-
laub) enthalten. Dieser Wert liegt bei neueren Wohngebieten bei 3,5
bis 4,0 Wegen pro Werktag.

(25) Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum) ist eher un-
wesentlich fir die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusam-
mensetzung der Bevdlkerung nach Alter und Status (Erwerbstatigkeit,
Teilzeitbeschéftigung, Kindererziehung) und die PKW-Verflgbarkeit. So ist
die Anzahl der Wege pro Einwohner in neuen Wohngebieten mit jin-
geren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten. Vier Wege pro Einwohner sind wahrscheinlich.

(33) Der MIV-Anteil (Anteil der Fahrten mit dem motorisierten Individualverkehr:
Pkw) betragt in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plange-
biet 30 bis 70 %. Der Lage des Wohngebietes entsprechend ist von
einem hohen MIV-Anteil von 70 % auszugehen. Der PKW-
Besetzungsgrad liegt im Mittel bei 1,5.

(34) Auf Grundlage der vorstehenden Uberlegungen ergeben sich
folgende Abschatzungen:

. WE EW Wege MIV Besetzungsgrad
GELEl X 3,5 X 4.0 X 0,7 /1,5
WG | 90 315 1.260 882 588

) Fahrten mit Kfz

(35) Es entstehen demnach rund 590 Kfz-Fahrten (295 Kfz-Zufahrten
und 295 Kfz-Abfahrten) werktaglich mit Bezug zum neuen Wohngebiet.
Darin sind auch die Fahrten durch Besucher sowie Ver- und Entsor-
gung/ Lieferverkehre und Handwerker enthalten.

(36) Der Schwerverkehr erhoht sich durch die die Erweiterung des
Wohngebietes nicht relevant. Der Schwerverkehr in Wohngebieten
besteht in der Regel aus Lieferfahrzeugen und Fahrzeugen der Ver-
und Entsorgung. Die Anteile im SV- und Lkw-Verkehr liegen unter
2 %.



4. Verkehrsanbindung und innere Erschlie3ung

(37) In der Variante 1 wird angenommen, dass das neue Wohngebiet
fur den Kfz-Verkehr ausschlieZlich an den nérdlich gelegenen Eh-
lershduser Weg angebunden wird. Circa 70 % der Fahrten verlaufen
Uber den Ramlinger Stral3e von/ nach Sudwesten und ca. 30 % von/
nach Nordosten.

(38) Ein Teil der Fahrten in Richtung Stidwesten nutzt dabei die Rou-
te Uber die Stral3e Imker Gehege. Circa 10 Fahrten verlaufen im ge-
brochenen Verkehr in die Waldstral3e (Kinder auf einer ohnehin erfolgten
Fahrt zur Kita oder zur Schule bringen oder von dort abholen).

(39) Die derzeitigen Verkehrsmengen und die zusatzlichen Fahrten
mit Bezug zum geplanten Wohngebiet sind fur die Variante 1 in der

Abbildung 5 dargestellt.

(40) In einer Variante 2 wird angenommen, dass das Wohngebiet fiir
den Kfz-Verkehr sowohl an den ndordlich verlaufenden Ehlershauser
weg, als auch an die sudlich verlaufende Ramlinger StraBe ange-
bunden wird.

(41) Je nach Durchfahrbarkeit des Wohngebietes fahren dann nahe-
zu alle Fahrten auf moglichst kurzem Wege uber die neue Anbindung
zur Ramlinger StrafRe. Der ndrdlich verlaufende Ehlershauser Weg
wird somit nur geringfligig durch einige wenige Fahrten zusatzlich be-
lastet.

(42) Zugleich nutzen auch Bestandverkehre mit Bezug zum nérdli-
chen Ehlershduser Weg die Anbindung durch das neue Baugebiet
zur Ramlinger StrafRe. Insgesamt gleichen sich auf dem Ehlershéau-
ser Weg zusatzliche Belastungen durch das neue Baugebiet und
Entlastungen durch Bestandsfahrten, die nun durch das neue Bau-
gebiet zur neuen Anbindung fahren, weitgehend aus (Abbildung 6).

(43) Die Verkehrsbelastungen der Variante 2 sind demnach weitge-
hend identisch mit einer méglichen Variante 3, bei der die Anbindung
fur den Kfz-Verkehr ausschlie8lich direkt an den Ramlinger StralRe

erfolgt (Abbildung 7).

(44) Grundsatzlich sollten die Straf3en innerhalb des neuen Bauge-
bietes als verkehrsberuhigte Wohnstral3en oder Wohnwege ausge-
baut werden. Dabei sollte das Gebiet in die Tempo-30-Zone integriert
werden. Einzelne Stral3enziige konnten auch als verkehrsberuhigte
Bereiche (,Spielstraien®) ausgewiesen werden.

(45) Der Radverkehr wird zusammen mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn gefuihrt. Auch wenn der Kfz-Verkehr ggf. nur an den Eh-
lershduser Weg oder die Ramlinger Stral3e angebunden wird, sollten
madglichst kurze Wegeverbindungen fur den Ful3- und Radverkehr
angeboten werden.
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5 Ermittlung der Leistungsféhigkeit und Verkehrsqualitat

(46) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden malRgeblich. Aus der aktuellen Verkehrszéhlung
zeigt sich, dass die Spitzenstunden zwischen 6.30 und 7.30 Uhr und
16.30 und 17.30 Uhr liegen. Der Anteil der Spitzenstunden an der
Tagesgesamtbelastung liegt bei ca. 8 bzw. 9 %.

(47) Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt mit pauschal 10 %
der Prognoseverkehrsmengen des Jahres 2030/ 35. Damit sind die
Anforderungen bezlglich der sogenannten 50. Stunden (zu beriicksich-
tigen ist die 50. am stérksten belastete Stunde eines Jahres ohne Sondereffekte)
sowie Richtungsunterschiede im Tagesverlauf beinhaltet.

(48) Der Anteil des Schwerverkehrs (Kiz tber 3,5 t) wird mit pauschal
10 % angenommen (gezahlt < 3 % auf der K 117 und < 2 % % auf den Wohn-
straRen) und liegt damit auf der sicheren Seite.

(49) Die Verkehrsqualitdt wird gemafl ,Handbuch zur Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F ange-
geben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der
Verkehrsanlage (Abbildung 8).

(50) In beiden Varianten verfiigen die Anbindungen (Ehlershauser Weg
oder neue Anbindung WG) Uber eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stu-
fe A. Eine ausreichende Leistungsfahigkeit ist damit auch in der Ver-
kehrsprognose 2030/ 35 gewahrleistet. Aus Griinden der Leistungs-
fahigkeit ist die Anlage eines Linksabbiegestreifens im Zuge der
Ramlinger Stral3e nicht erforderlich (Abbildung 9).

(51) Gemalf Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrafl3en (RASt 06) ist an
der Anbindung des Ehlershauser Weges an die Ramlinger StralRe
kein Linksabbiegestreifen oder Linksabbiegehilfe erforderlich. Glei-
ches gilt fir die neue Anbindung an die Ramlinger Straf3e sofern die-
se sich innerorts befindet.

(52) Liegt die gemalf’ der Varianten 2 und 3 vorgesehene Anbindung
des Baugebietes aul3erorts, so ware grundsatzlich die Anlage eines
Linksabbiegestreifens zu empfehlen (Richtlinie fir die Anlage von Landstra-
Ren, RAL 2012). Hierbei ist auf die drtliche Situation abzustellen, die
sich flr den Verkehrsteilnehmer optisch ergibt. Im Vorfeld bebauter
Gebiete kann statt der RAL 2012 auch die RASt 06 zur Anwendung
kommen.
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6 Bewertung

(53) Die vorhandenen Stral3en (Ehlershauser StraRe und WaldstraRe) ver-
fugen Uber eine ausreichende Fahrbahnbreite, die Strallenraumge-
staltung fuhrt zu einer eher maRigen Geschwindigkeit, die zusatzli-
chen Verkehrsmengen sind nur gering.

(54) Gemal Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen sind in Wohn-
stral3en (siehe Bildbeispiele aus der RASt 06) Verkehrsbelastungen bis zu
4.000 Kfz/ Tag zulassig bzw. moéglich. Auch wenn grundsatzlich hohe
Verkehrswerte in Wohnstral3en nicht winschenswert sind und eine
WohnstralRe innerhalb einer GroR3stadt nicht einer Wohnstraf3e in-
nerhalb eines Kkleineren Siedlungsbereiches/ Ortsteils direkt ver-
gleichbar ist, so sind
die kunftigen Ver-
kehrsmengen fir das
Verkehrsnetz ohne zu
erwartende Probleme
zu verkraften.

=

WohnstraBe in stadtischem Quartier mit punktuellen Elemen-
ten zur Geschwindigkeitsdampfung

Dérfliche WohnstraBe mit ,weicher Separation“ und versetzten
Parkstanden

FahrradstraBe mit Stadtbusbetrieb
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(55) Sicherlich sind auf den vorhandenen Straf3en die Verkehrszu-
nahmen fir die Anwohner nicht erfreulich. Dennoch kénnen die Stra-
Ben dieses Verkehrsaufkommen aufnehmen. So wird in der Richtlinie
fur die Anlage von Stadtstrafden (RASt 06) davon ausgegangen, dass
auch als verkehrsberuhigte Bereiche ausgebaute Wohnwege (siehe
Bildbeispiele aus der RASt
06) bis zu 1.500 Kfz/
Tag aufnehmen kon-
nen.

Wohnweg mit kleinem platzartigen Versatz

Wohnweg mit begriintem Park-,,Platz* fiir Bewohner-Pkw, Auf-
enthalt oder Kinderspiel

5 o
Wohnweg mit schmaler Fahrgasse und durch Pflanz- und
Baumbeete geschiitzten Hauseingangsbereichen

13



(56) Die vorhandenen Verkehrsbelastungen auf den vorhandenen
Wohnstral3en (Ehlershauser Weg/ WaldstraRe) sind nur gering und kon-
nen die zu erwartenden Verkehre durch das neue Baugebiet auf-
nehmen. Ergdnzende verkehrsplanerische Malinahmen sind nicht er-
forderlich.

(57) Eine nennenswerte Erhdhung der Gefahrdung der sich hier be-
wegenden Schilerinnen und Schiler ist durch die wenigen zuséatzli-
chen Kfz-Fahrten bei keiner der Anbindungsvarianten zu erwarten.

(58) Auch an der Einmindung des Ehlershauser Weges in die Ram-
linger StralRe sind keine weiteren MaRhahmen notwendig.

(59) Sofern eine neue Anbindung an die Ramlinger Stral3e direkt aus
dem Baugebiet angelegt wird, ist die Anlage eines Linksabbiegestrei-
fens grundsatzlich sinnvoll. Je nach ortlicher Situation kann aber da-
rauf verzichtet werden. Hierbei ist auch die Lage der Ortstafel von
Bedeutung, die bei einer neuen Anbindung entsprechend verschoben
werden sollte.

(60) Die Kosten flur die Anlage eines Linksabbiegestreifens werden
mit rund 100.000 Euro abgeschatzt. Hierzu addiert sich eine soge-
nannte Ablése an den StralBenbaulasttrager, um zukinftige Aufwen-
dungen an den zusatzlichen Verkehrsanlagen bzw. der breiteren
Fahrbahn auszugleichen.

(61) Erhohte Larm oder Schadstoffbelastungen ergeben sich grund-
satzlich durch jedes zusatzlich auf einer Stral3e fahrende Kfz. Auf-
grund der nur geringen Verkehrszunahmen ist auch die Zunahme der
Larm- und Schadstoffbelastungen aber auch nur gering. Die Uber-
schreitung von Grenzwerten ist durch die Fahrten mit Bezug zum
neuen Baugebiet nicht zu erwarten.

Hannover, Januar 2019

54; ,‘ga oéan'b

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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Qualitidtsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Knotenpunkte ohne LSA:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgéange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgréen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulénge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Quelle: Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Spalte Einheit | Bedeutung / Kommentar

1 - Nr. des Verkehrsstroms

- - Pfeilsymbol fur die Fahrtrichtung des Stroms
grun: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
rot: Nebenstréme

q-vorh Pkw-E/h | vorhandene Verkehrsstérke des Stroms

alle Stréme nach Umrechnung in Pkw-E

Abweichend davon wird fur Hauptstréme im Programm mit der
Einheit Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,g-Haupt*)

tg s Grenzzeitlucke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6
vorgegeben)
tf s Folgezeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7
vorgegeben)
q-Haupt Fz/h Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Stréme

(errechnet nach HBS 2015 Tab. S5-4 oder L5-5)

g-max PKW-E/h | Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fur den jeweiligen Strom in
Pkw-E/h.
Mischstrom Im Falle von mehreren Stromen auf einem Fahrstreifen:

Aufzahlung der betroffenen Strdome. Wenn ein Strom mit ,(k)*
bezeichnet ist, heil3t das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass
dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-Staulénge >
Fahrstreifenlange in Pkw-E = Lénge des Fahrstreifens) Fur
Landstrafien: statt 95% gilt 90%.

w S Mittlere Wartezeit
N-95 Pkw-E | 95 % - Percentilwert des Riickstaus
N-99 Pkw-E | 99 % - Percentilwert des Ruickstaus
Qsv - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den Verkehrsstrom oder

den Mischstrom /Level of Service

Tabelle 7: Beschreibung der Ergebnisse fiir die KNOBEL-Tabelle

ABB.
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsig nalanlage

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Ehlershausen WG Projekt . Ehlershausen WG
Knotenpunkt : Ehlershduser Weg/ Ramlinger StraRe T Knotenpunkt : Neue Anbindung/Ramlinger StraRe T
Stunde Bemessungsstunde ﬂ : [_v Stunde Bemessungsstunde ﬁ """ [_\/
Datei Variante 1.kob : Datei : Variante 3.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- % N-95 N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max | Misch- W N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 225 1800 A 2 » 270 1800 A
3 22 1600 A 3 * 10 1600 2,5 1 1 1 A
Misch-H 280 1792 2+3 2,6 1 1 1 A
4 “ 28 6,5 3,2 462 563 7,5 1 1 A 4 - 10 74 | 34 504 464 8,8 1 1 1 A
6 > 62 5,9 3,0 214 924 4,6 1 1 A 6 > 24 73 | 31 250 780 54 1 1 1 A
Misch-N 90 770 4+6 5,9 1 1 A Misch-N 34 649 4+6 6,6 1 1 1 A
8 219 1800 A 8 * 257 1800 A
7 v 54 5,5 2,8 224 996 4,2 1 1 A 7 A\ 24 5,9 2,6 254 1001 4,2 1 1 1 A
Misch-H 273 1800 7+8 2,6 1 1 A Misch-H 281 1800 7+8 2,6 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsabla ufs fir den gesamten Knotenpunkt A Qualitatsstufe des Verkehrsabla ufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse : Ramainger StraRe/ Ost Hauptstrasse : Ramaoinger StraRe/ Ost
Ramlinger StraBe/ West HBS 2015 S5 Ramlinger StraRe/ West HBS 2015 L5
Nebenstrasse :  Ehlershduser Weg Nebenstrasse :  Neues WG

KNOBEL Version 7.1.11

KNOBEL Version 7.1.11

Zacharias Verkehrsplanungen

- Hannover

Zacharias Verkehrsplanungen
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